f r^arc f'iam ut* . 


L\ Filli ROVI A F II. TRENO 


(ovvero le ferrovie perdute della Carnia) 



Il ittico i atra. in QtìUOà 

Il non* mòre 1.967, è già trascorso un quarto di 

irti una trafiifestàtìoae pubblica a Totez- 

io, j. «< impagliala da imo sciopero genenile, h Qm 

• mi i c!uHl automi dei lavorai- d u dei cinedi 
ni protestò con impressioni unanimi comm la deci- 

■ nu li 'S|u‘rulu [l il viru/u; k'irovjjirin Milla fcr- 
>ovu arrm .1 (h Qimta a Villa Sant ina- 

Qud giorno, nonostante le istanze politiche e 
M .1 -pii d'nhiiligo, rimitii li>m;.ilt, si *làva chiù 
derida un a lira pagina tormentala della storia civSlé 
e umana ddllntem Gimisu 
U treno con li* sue sbuffanti vaporiere clic aveva 
corso lungo la valle del ragliamento fin dal t91 |! 
poi lungo i versanti del Bega no & della Bui fino a 

■ . ji: .inni 30; il treno siiuh*'ln delle fatiche 
umane i anche delle gunite, poi veicolo di una [ 

'■ u :■■ rmJtrra'-cuaie il treno chu aveva avvicinala 
glume dopo giorno, paesi e borghi verso il c&pt> 
e più lontano; il treno che aveva trasportalo 
Jnche ironchi di legname* risorsa mollo pàwtu 
1 molimi :!]j ;ìu.iiiih -h *■: kv 1 ii di tarma, 1 UL j 
giorno di suitumbre stava evirando nella slem dei 
p. i nulle belle fotografie di Anione 111 e di 
Hi mi t- 1 - .^i.iij tesEimnm della Carni# 

M in dm piusfdiEl non avfvaiM dUiteiuu.m 1 mi 
thxumunti) vivila generazione precedente <he, m 


datai 34 maggio 1959. aveva paventato il pencolìi 

della soppcfrssiQjne della ferrovìa j causa (e nm i.l 
prelato I della m stabilii a del ponte sul Fella, inibito 
dal Prefetto *alla prima ondala di piena' e per il 

quale il D M. n. Wt W 1955 mm ponisi» Vm- 

moderna memo, nui reai tolto 

In quel docuirrenio firmato dal presidente della 
Provincia Uw. Agostino CamiolÈiii) veniva feste* 
imi» che il .dp^inzn delle liuti Efifl iuirle che 
debbono essere tnartienuie in esattali' per rientro» 
sduti molivi economici e sociali di tenesse gene- 
rale,.* “sono posti il carico dello Stato i per Li faggi? 
1155 / 1557 ); che h tutii i comuni della zona camice 
in quanto immuni sono stati ammessi a benefici 
dd territori dtontànT (kftgr 635^19571, Esso prett- 
isavB, in aggiunta. che la 1 inc*i Camta-Tolmvi^o- 
Villi Snnstiiii è commetti ridMenso delle lintc di 
SÌc militare' e concluder, con semili, che 
"ragioni d* eqiM e di giu^izrpi distributiva', 
ja alle alice zone dd p«*r vigono 11 m^num 
ninno in regolare «prUT d* quieta farro*)# 

Ma b tamia filiera gii da tempo ivm penili» 
anclie la memoria delti- sue mtxlesie fcnuvie, che 
aUrmr godono anche Ji tei lame turatici, #reva dn 
nilI J(j . .mdic quel progetto. di fnm daneriMum, 

che da impèm dowa risalile v*tm> tC Mag* 
mirlhi m.ccìssi vn che da Oirncglmi avn-hhe colli- 
pii, anraven<(> fi Cometica b rete fcmK 
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^iarjji Mzioriale tòfl qui-[la austriaca e poi tedesca. 

La memoria allora risate al primo documento 
quando “Il Gomitino per la ferrovia Gamica", presi- 
di.-n^ I'jvv, Ignazio Remer, ambiglieli Pietro Mo- 
mcuTTL Ginvanni Vekier di Villa Santina, cav. Luigi 
Micou Toscano di Ovato e ehm Benedetto Dorico 
lIè Aiiijh 7m„ il 2 aprile 1902 propose h eosiruzio- 
ne della prima ferrovia da Gamia i Tohnezzo e fi- 
no a Villa Semina» secondo un progetto già ckbo- 
r.no dalla “ Socie t,a Veneta per costruzioni ed eserti 
zio eli ferrovie secondarie*, 

I precedenti risalivano ad una decisione del 29 
aprile 1882 del Consiglio Provinciale t hè aveva ddi 


herato “di accordare un sussidio annuo di i 12 COU 
per 35 anni ai corùuni della Carnai, perché tiniti 
in consorzici costruiscano o facciano codi ni i re cd 
esercirare una strada ferro via ria economica o mwij 
viaria a vafjore da TofnK££0 a Piani di Pocus , P» 
alia legge 30 aprile 1899 n. 168 che concedeva ~W 
sussidio chilometrico anche di 1 iQOfl annue per 
T 0 anni per la costruzione dì ferrovìe, delle quali sta 
iìcoiu^duta la pubblica utilità* e rispondano m v~ 
tie condizioni e stillazioni sociali é territoriali 
La * ferrovia Camita*, èoru ludecj il Camuso pfu^ 
nioiorc, "raccoglie tutte le condizioni per 
sussidiata dallo stato e col massimo della sovvengo 
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ne e enngiungeivimt- Limpommt regione turni. .1 

ed anche un ;l parte delimita provincia di Belluno, 
Bolivia Pomeblxuui, con l dine* col nutro* 

Ma il documenta dd Gomiti aro per motivazione 
di sostegno illustra ampiamente r pimtualiiiemc 
anche il quadro economiai della ceraia ,tll inizio 
del nostro secolo. 

Per il u, usimelo dd 1901 li Cui aiti aveva 5? if.0 
abisantii essi affluirebbero 11 alJ.i .stazioni di Villa 
SaiiiiMii (29339 abitanti, compreso Rat^denoi, 0 
quella di Tultnezzo < 26.35^ abitanti! e ad Amaro 
i 1 >■ al ‘itami • Anche gli a Ne a mi della pm in™ di 
Belluno (di Sappada, di S, Stefano, del Comdko Su¬ 
pcriore, di Vigo. à\ Icmo e di Lorenzago) sono in- 
Mescili alla ferrala carme a perché distarlo da fìel- 
[uno da 8lì a 100 chilometri, mentre da Vi ita Santina 
Li distanza varia du 35 a vi chUomeuT 
l viaggiatori che Puntarono alla 'stazione della 
Gamia'' nel 1894 erano 2B.394, quelli in partenza 
era nói 24,9^5 e ne! 1898 erano salili a 30 814, Per il 
trasporto merci il documento elenca 3 seguenti da¬ 
ti, serti prò riferiti alla stazione dì Carni a: nel IH9S 
partirono 15.714 ton. e arrivarono ] 4.229 km 
Le prospettive segnalavano oltre £000 ton, di 
men 1 destinate alla nuova ferrovia, in quel momen¬ 
to avviate con "carn tramuti da muli e cu vali i" tilt re 
la .stazione ili Canna, Ma Sa notizia di maggiore ri¬ 
lievo riguardava il trasporto del legname, 

Fino alla costruzione della ferrovia- Tontebbana , 
titcFìsce il documento, quasi tutto il legname "da co¬ 
struzione e da combustione" si trasportava 
fluitazione". 

La prima "fluitazione" dei tronchi era quella 
iniziava nei lotti boschivi verso il tondo valle, di¬ 
retti alle “seghe" o a località "dette porto*i tu 
^onda. eseguita con carriaggi fino ad Usoppo tàb 
anche 3 spedii uve e Villa Santina scende va per la 
Vìi d’acqua del r j agl tu mento verso il b:i^'' Frusti 

nei moménti di magra perche altrimenti il p<cco 

19 di dispersione e gravissimo" 

U ferrovia carnies avrebbe con#™ di mm 4 Z 
!:■ seconda nuiialoafl e di awfare * , 

con tariffe favorevoli, verso b« jSiin M " 1 


;i 



i'wii'Ui iitm. Gamica, iiaziwiv iti ritta »jn 
(ftrliìA BritfgbellO 



Ftiwvtè- Società Yenm - tmea CanUe^ tii Tnfmsm 

(foto A. ftrtM$hvilì) 
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attraverso h ivrrovia Potttcbbana c lé stazioni del¬ 
la Carnia. 

Ma essa illustra uni \u il monchi m pani- scemo 
sciufo, in pani! tradito, della viabili là e dei ira- 
sporti della Gamia, quello che ha sempre coinvolto 
tneici e persone che, a! l'inizio del secolo, per'corre- 
vano incora le vie rómam< t j patilarchim apjxna 
ml^iofìuc dopo Tonila dittila. Infilili volo m\ 18% 
ta Btracij nazkmjtc caròta deità anche dèlta Maù- 
rci ( venne completata, quella provinciale ite) "Got¬ 
to' £q del Gmiit-hecd v enne satinala in altra sede 
fino a Cumcgttans dopo il 18% p quella consonili 
ulelk "Vii! dì S. Tìeinf fb completata fino a ivi u sta 
nello S4CB50 periodo, mentre quella della Vìi! di In- 


carojo' giungeva a Patihrp «ì!9a fine delsticofa. 

Il documenta tuttavia, eia nees. s-.irisutiente ■ *' 1, 
iruio su] problema della Ferrovia inimica, con tutte 
le sue fòrti implicazioni sociali ed economiche 
miotori avevano set intani, conte appare nettiì 
premesse, la situazione ferrovia rui italiana, quell» 
che già a livello parlamentare venne definii* k 

■questione ferroviària"» 

Le 'convenzioni del 18 £H infatti avevano deiìniio 
la rete principale nazionale nella quale erano knpif* 
- - ■ 11 ■ ■ iv grandi, n mpa.nrm privare mR ifinite e i*V l 
rate dai grandi intere*'i delle maggji>n Inumile !U 
rionali ed estere, In questo quadro verme 
l.i ferrovia Ponrebòana* con l"bii$rvcntu delia 




















■ fepFitt ìi ‘v.-t u-M - /(fii-ii Ciimìcù ptatu* in fcnusuf llnfatìfl 0fa4M> 


i tL'ù ddl'Àlui Italia, poi passata alla ^cmì- m della 
Sot tctì Meridionale. U> Slato si injpegflavi» ni fmi- 
: • 1 1 nI h:. r i realizzare una rete di ferrovie cofitplemco 
: -Lti 1 1 Ivrmvia cantica COSÌ entrò nel quadro lij5nolt p 
deli e JefTiJviL- complementari e 3CC0triiUÌ<< ti e pot^ 
edere sucx essi Vilmente, per ntnlivs istltuzìonaii e 
come tutte Ir t umplcmeniaru alla rete F.S, qiiand' 
b staio, m\ m\ fu costretto ad assumere la reit- 


principale, avviala verso un forte delirio rati tento a 
causa delle Egrette ccotiNMiie” delle .sonerà private, 
_ Ma la lumaca più càuiftMsi è quella delIS fltàg* 
° 1910 quando venne InaugUtìlrè la nuova U ,| rrJ 
o.i deli i uatttta Elsa nasconde le difficoltà Jinaiv 
/L| ».- menu quelle tecniche, che il 1 ” rimlHC " aH va 


affromato In quel deceduto per ragRtungere 
robiertìvo primario: il treno che carré sulle rotaie 


ia Carnia .l Viltà Santina. 

La pubblio zione d r 0WWfc»* “InitìgUiundoiJ la 
enovia Carnìoi Stazione per In Carnia- ri'tlniezio- 
illa Sani ina' firmala da un camito <dw eman¬ 
ar;, r#w. Ignazio tomai» m apre «m il proclama 
syviv.j la Caino - U Ctonia è In festa - Il m-nu 
aìdtì ed ansante torre, elallii linea Pomebbanu. 
et ^jiuitHTotmczzo-Ciini 1 va-Villa Sant ma Esso 

.ninnava per affermo» che 'fi grande avvnm- 
<•, lungaiirnli a«<-'« « <j*à snonuamenre 
ripugnato, Il sogno che parve follia sperar. * ore 
litio compiuto; vv «Jgtu indubbiamente la n 





















































• '»**>*« £*• :" 

uM d* io UH lodo " """ ■ “ Jl< “ 
a noi rumando ed smebndo nuove industrie 

L idi lli di iiliR-vjlwuriom. m^r.i oggi P 0 *" 431110 
c l p[(x-, t on Jiwue ftlkssium. quel momento sturino 

mi la Carota Nel quadro nairinrulc, quello d Inizio 
eccolo carico (U speranze e con un visibile sviluppo 
industriale gii diffuso anche aiirm-rso numeio.se 
ferrovie e porti in espansione, il treno che entrava 
in Camht era un alino simbolo di speranza soprattut¬ 
to per ridirne Li forte «nitrazione stagionale che si: 
ltj già affacciata 

La puhMittftonc, scompagnala dalle splendida 
fotografie ilcHìntera Gamia, di Àrmmehi. e densa di 
ridiami culturali f lu Ostici. ricordava anche * bene* 
meriti della ferrovia tarmica ring. Odorilo Y.ui'&l 

*largo di preziosi consigli il cornili, Bonnldo Sthin- 
ghéii illusire economista del FnulL *che efficace* 
menu- cooperò . infine il compianta Pietro Moro 
cum, farmacista di Villa Saniina, membro del comi- 
iski promotore ehr ‘per primo accutse con palpiti 
di entusiasmo l'idea della ferrovia" 

Jda accanto a questo entusiasmo le cifre delFemi- 
grazione gravavano pesantemente sulla Gamia e sul 
Friuli alluiitlo del mastio secolo, 

Ha scritto Giovanni Makx« ri clic *nd decennio 
precedente alla guerra l'emigrazione della Gamia e 
Canal del Ferro (per l’Austria, l'Ungheria e la Ger¬ 
mani,d i >i aggirava intorno a M o 15 mila persone 
quasi lutti maschi sopra i l i anni, compresa am be 
la piccola quota dell emigrazione ini l- ma". La f erro - 

SSdfi"; ?"’*■ *&&*»&* POI. erano i 

*&&££& ir l— « 

Inumo i| irenfi j t .ii j 

vàsxmtù» m + Casula, con le sue heì' 

f rKU - «» «■** che correva da CarS 


e 

a 


Villa Sani ina favorendo gli scambi con il 

me ni re Nuli* e anche l'Europa &\ avviavano versi 

una tragedia senza precedenti che, ancora h c Jr . 
niLi. avreblìe vissutr» Malia propria pelle. 


Il | | IRROVIE I)F.IJj\ firi’HKA 

La guerra 1915-18 trasformo la Gamia, oli st thè il 

Orso, in un pesame teatro di guerra. 

Gli uomini emigrami, già con k avvisaglie del 
191 1, erano rientrali a casa daliTumpa adesca r 
nella primavera successiva vestirono l'unrforme mite- 
tare deDItallfl, mÈ 

En u n. gen. Clemente Lequjo, comandante ddb 
zona Gamia “ebìx- più volte ad esaltare ■ scriveva 
Giovanni Marini-ili - h perseverante laboriosità, la 
compostezza equilibrata e serena, il coraggio natu¬ 
rale e sicuro, la tenace immutabile fedeli de! suoi 
abitanti e dei suol battaglioni alpini - ai quali venite 
affidata “la sanguinosa difesa dei varchi più minse- 
dati, il Munte Croce coi Fai e la vai Fella da Pon- 
tebha a Nevea", ^3 WÈ 

Accanto a questi elogi c era anche if problemi* 
dei trasporti e dei rifomimend dietro il (ionie do* 
ve “donne, fanciulli e vecchi lavoravano alle suo- 
de militari, allo sgombero della neve, al trasporto 
di munizioni fino alle prime linee 3 

El gen, Lequio, con una precisa visione deIb lo* 
gisti ca e dei trasporli nelle ardue vallate filomaci* 
dotate di strade appena praticabili per un esento 
a piedi, decise cosi la cosini?.mne delle due wn 


vie di vadala: h tramvia del Degano tu- a '• 
glians (di 14 chilometri) e quella del Bue dà 
mezzo a Patuzza (di 16,5 chilometri) con Lin 
lunga mento fino alla serena dd Moscardo» 
bc avevano uno scartamento ridono OS 
subito si dimostrarono strutture di spiccato r 
per i t raspe mi verso il fronte, ma anche per 1 


if ira- 


^ivorto di merci e di civili lungo le ™ir«: . 

Venne realizzato anche LI collegamento a 
mozzo e a Villa Santina (è ancora visibile n 
pieno) con le stazioni principali della SM 


iena 
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I] trjedito più diffìcile t* lortuoso era quello 
tirili f«TOViii de) Deganu che, anche con j leu ac 
brevi pileria e manufatti, dovevi rape rare le ram¬ 
pe di Mirimi WWO Chi clinico e Ovaio. Venne rv.s 
, !.,*• oa proseliti della NimcI.Ì Veneu e con 

i muTiento del genio pionieri. 

Pt-r le esigenze del fronte di guerra venne reali*- 
ut» anche una ferrovìa "dix^uvilli " da Vii Li Santini 
■ni Ampezzo* con ^irtamente più ridotto ttìO ai 
destinata trite firn/inni imlìurt Sulle ferrovie dd Bui 
e de! negano, riferisce II cronista, vennero impiega 
re pìccole locomotive, usale in altro fenovie Italiane 
di tipo *d©Cmiville", proventemi da Rinterrimi im- 
■m 1 .sHf>?. dalla Iterner Obcfhnbahi» (cosmi* 
] MIO’) c da Orrnslein e KoppeL Querce loco¬ 
motive testarono in servìzio anche dòpo li ripresa 
del 1919 fino alla cessazione del 19934995 

Alla fine dd 191^ con un notevole impegno del 
genio militate, k Caroto delie valli disponeva, nel- 
b tragedia delta guerra, di impensate ferrovie olire 
■sale del Tagliamenii», opera tanto sofferta 
per l i sua realizzazione 

Fino alla rottura del fronte nord-orientale dell'oc 
tohre 1817. tì i ienJu ferrovieri fasti l'esefcizki delle 
tranvie de) Degano e del But, anche con orari re 
salari per alcuni treni per civili e militari 

ì Ottobre 191“ quando l'armata auslrn 'mgari- 
& dì Boroevic raggiunse la f la mia attraverso il Tron¬ 
ic onenule del Natisone c b Val Fella* tixrcè quasi 
intatte le ferrovie cainUtuv con una miemizicw del 
f M, nte vul Fella sulla linea principale e ljiì umido ili 
vagoni disastrali in stazione della Cunia. 

Per la (Ine dì novembre 1917, ri comando ferro- 
viaiin tM escreto di occupazione, istitiiiio a 1 dine, 
db pone va b ripresa del servizio anche iuBe linee 
della Coma, sostituendo quasi tulio II per*«naie n 
vile e mililare italiano, che aveva vacato il Piavi 
con ferriuteri miiitarizzaii provenacnU dal Ctttiro 

^egst hu-d di Un* 

Il *flxvlzi<i venne ùrgaruzzaw* "umie te tei finn 
1 tv ili In tempo di pace"; stille ferrovie comiche, 
veline -i Icmvé, venne ammesso II trasporto di per 
■«me e ds fserti privati, mi ^ F tcvJ C ** IC so_ 


s|X.-mmu «pulitisi momento a risdib degli OMaCT 

JSist dd C k * d <«‘ SSh 

, 577 »"'P«u» »« verni™ «Onte. thir.» 

U I invasione, «tacine per usi nùliuri. nm a ne he 

pu i U.isporti di legname, menu* sulla iMmvia del 

, 1 vcnne |iS,ilul *o un servato regolare anche per 
te persone. 


Le ferrovie ddfarea nord-orli 'iii a le. Tuttavia furo¬ 
no i! veicolo della pesame spogliazione dd Friuli e 
'Iril.i tarma COft i rr» a k f'HHj ua-m m qim m^r 
vt.«nnt*ri? .aviari Vtao Li monarchia lustnHiii^na 
macchine, prodotti alimentari, prodieri finiii esemi- 
beorari, poi grano* mais e anche bestiame, ma 
cofitane il materiale miìiLiri abbandona!) daeL jiy- 
I carri 


Gli invasori prelevarono anche due liKumotive 
delle tranvie comiche ( Broda tipo O.OT ufetfmak»- 
ne 1916) e le trasferì rono in Slovenia Vennero in- 
corporate nelle U ntate cori h ■ ■ Hfioiztigic del¬ 
la nuova Jugoslavia dd 1921 e inai restituite penile 
defittili ex-austriache 


I uytANtn nti K.rm v. li tiwxcvo 

Velia Carni a liberala m stremala k remnvie in 
pochi mesi vetiMflft riarmate; ih Qrnu j Villa Sun- 
lim r Milla iramvia dd Buf le vecchie vaporiere, 
®nn carrozze e vagoncini ni h^uo, ripresa a 
sbuffare: é » un simbolo delia via che ripirntkva 
fati cosa menie fta dolori iiknzipai e Jncredibili diffl* 
colli dopo due anni di guerra e uno di pesante oc- 
cuparionc La iwmvia dd Degima inveir vcime ri¬ 
messi in funzione odl'cs^Ee ilei J919 

Si unii avario ì caduti k fei^e e i danni 

uustìi da Ila guerra;. * senlten c avata m ilu qu> ti 
m'r te irincee aervhflinò ai primi tagli ttei boschi, 

malu i ImpoieriU, ma di più pa b r ie cotta -J. mcuUi 
hdlicL residui di granale, di aitigliene e di cariaggi, 
n 1 olirà ricthc/?a Spesso «plt)«Va prf L npftsa 
ddb Camia, ai canto a quella aulita dd paiolo, 
òrite indigli^, dd bestiame e del tumugpD elle alte- 
varona quelle difficili stj^ani pQi montagiu 






I mai** 111,1 '■ “[".'Ih m«»-i **> 

“'.ali: *1» 'I ,lcl1 . 1 ' 

,, «ni hbrinctlt * si an«l»v»«i; ■ .««.n* «Forno 

l, Frm,« «■ Il Msl». ‘I"» 1 "f»’ k ’ -nioko 

b>jn» w-Tonitni. falegnami. Sfcbn, «imitini WWW 
Li por k loro doti tisiche. ns*WO» alla 

f;ùk j e agli sforai pwli»R"i. come ;vr fahJJM 
& nei lavori più ^stót jp«rte qualità Tttom ... 

II primi) quadio della Gamìa tìopo quella 

dia appaio ih un fidine del giorno por s bisogni 
M\n Cajuia* à\A Ì4 febbraio 1919 Alla presene 
ddTim. Gofwni i rappresentanti della Carnia 

-m, mi. ... mancale e loiideguatr pr««i 

wder:/« del governo tali da fan* giustizia som¬ 
maria di qualsiasi ordino del giorno chiedono 
(fra altre richieste) uri radicale miglior*!meri!' ■ 
dei Trasporti per via ordinaria con l'invio di qua¬ 
drupedi, lormiiienii e cani sufficienti a] trasporlo 
di mille quintali giornalieri di alimenti di prima 
necessiti indispensabili ai cinquantamila abitarti 
delle montagne arniche 

fi successivo documento che riapre il problema 
delle ferrovie caotiche risale al 29 giugno 19J9 v 

[" lfU 1,1 firmj ^ Giuseppe Marchi membro della 
[Jepmjzionc provinciale, 

V ovoijie L , nome degli aotrainistmiori coniu . 

Sp ^!!?’ pr<JV,ni;ij!e ' luigi 

2 EagL&&* 22 * * <* 4 

tmnS dd Bm e d^T w f** »*«*■ ^ 

fuitetitmo della Provimi fnH| a SJ? dliwkre 

delle due tram vìe "nerdifirif i ^njiaiìa 

il pubblico ìmeressT Jetneun n ‘ ,rn,i: P w 

pruvmce «i, k 

nfaUsLr^a'innt am-ano ga asso « 1 V** ** 

iramvic lucali la gelane ddfe 

*** « « 2 £K£ pu««i «uà. 


avvenuto ‘in via temporanei per la ferrovia Qvi. 
dale ■ ' jfioTc-lirr. 

(ih amminhtr.ilnrt della Camia avevano già f0rk . 
statato die la Società Veneta era coinvolta in m 
> fé ra di inieres-l più lontani, quelli delle fc Irf , v j e 
piu re numerati ve dell area veneta, h storia femv 
viaria nazionale dell’Inizio del secolo aveva apena 
gli (rechi anche ai camici: la Società Veneta avreh- 
he airbandonato senza scrupoli le piccole [ramvie 
della Carni» alla prima diminuzione dei contribuii 
dello stato pur le ferrovie secondarie; né avrebbe 
speso nulla per la loro necessaria manutenzione. 

Ma la proposta di Giuseppe Mandi! si proiettava 
più lontano; per la Trauma del ttut t ura già una of¬ 
ferta di Vittorio Cella, presidente delle cooperative 
«amiche e rappresentale dalla Società delirici 
dell'Alto IJut, per ottenere % concessione dell'eser¬ 
cito dulia linea TohneZZoPaloSùta , da [riformare 
anche a i razioni- elettrica'’; lo stesso ‘si mostrò di¬ 
sposto a versate anche per la linea Villa Sa Mina-Co 
muglians, previ accordi con i comuni focaii'. 

Di fronte alla posizione della provincia "che mai 
potrebbe rilevare le tranvie senza avene a dispose 
zinne una società che la sollevi da ogni impugni, 
relativo' gli amministra tori delle vallate ciuf Unt c 
dui legano, attraversa intense trattative ebb™«* 
nfs lo statuto della ‘Società per leserctfin cibile 
ferrovie tamiche - soe. anonima' avente per *>£■ 
getto "Icserdiiiù delle linee tranviarie Tatonate" 

e Villa Saniina-CojriegliaitSs già cosOTÌP 

dallamminisirazione militare*, 

lv lasl successive portarono alU deviriorie - 
costituire due società distìnte, quella del Bui ed *- 1 
t^egam^ con la partecipazione consonile del 
njuni interessai tjtl 

1/uutoriià tifile terre liberate* nel frattempi- *" 
àììvii in via temporanea ali;i Società Venete ¥&em 
^io ili entrambe le Tram vie al posto del millwn k — 
l Successivi atti di concessone prefettizia e min 1 **! 
i iiife il 23 oilibbre J919 la società ddb trara^ iC 
bui enir iv-i in funzionai sseguiva U l s febbraio i 
quella per la ferrovia del Jàegano. Entrambe J 
v,| no godere dei contributi deilo stato previsti 








1 ii ■ ì'iJ ^ rri tir iti Orni 'tflwm, f 9$0 f /. (tarditi Ovutni 


teggjè per le ferrovie secondarle; efaiiò evidenti ì 
Risiti "di pubblica utiM" e ^attuazione <M pf&fr 
vv dimenìi per le "terre liberine", ci uè devastale dal¬ 
la guerra. 

■ Hi amministratori della Gamia avevano superino 


un altra battaglia per mantenere le loro piccole ter- 
rovie "per isoddisfare legittimi urgenti bisogni di 
HUe.sie popolazioni", dove H mancavano ^trunicun é 
matetia prima per riprendere il lavoro , e dme 
le case continuavano a restare iimbiiabili per fa 
imppssibiliisi di rifolipide di porte, di finestre di p.i 

vi memi, di scale disunite dai barba ri 11 . Cosi scrìveva 

anche tinsilio Picco, commissario della Carnei a di 
' ordinerete per la Gamia. 


Ma accanto agli ammirisi rotori aitivi la Gamia ili 
qud dopoguerra, nonoslanlt: l emigfitMìoiie, dispo¬ 
neva di braccia foni e nuirnsrbs&ì di uomini con 
mestiere e intelligenti die, ili pochi anni, rilancia¬ 
vano la risorsa -del boschi * del legame, dille 
- litui* " sui canaloni in alto fin© alle teglie' nella 
valle m Tagliamene 

JJ treno Villa- SanltmnCojcmrglian^ partiva alle 4;50p 
• L lle 11 25 e alle 20*5 con univo a Comedian? alle 
5,55. alte 15J5 e alle 21,10; in senso inveri si par 

riva da t;omegÌi;ui^ alte àjfii 635 r ^ 115 e aJìe L4Ù 
i I8.i0> Anche la mirnvla del Bui d&pomsra di corse 
r*.» iilcJe con p&ècnm da Prima» anche alle 3.50. il 

| L Incili nei *S di !$#o h WW* ? ** 
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Pleure vaporiere uuranre l,i gii smai j [rumavano al¬ 
cuni vagoncini carichi dì (ronchi di legnante» poi i 
pumi blocchi di marniti del Pramosìo, il carbone 
povero della rninieia di Cludinic 11 in (latita erano 
carichi di sacelli, di vettovaglie e di ‘cdletLunc'. 

Sulle strade del Organo e del llut, ben inghiaia' 
,c ™ fJ *» anni '30, qua e li attraversa- 

*‘ bmari - WHaKtìfii caradora) e 

1 Ukhe auiracarm e tWKtette autouirriere compie- 
ta ini. il qu4d» ( dei trasponi nella faro» che ve- 
definii* pittoresca, 

,J^JS? S W* In treno; altri ‘1 

per andiraa S!T C ° n ° prinK ' ff|AT « le SCAT 
S 3 T' ? Arta ” f ^ per espio- 

■ OffitanL * 3nChc fcJNfc dei Fwni Sa- 


Per colora che scoprirono h Ornili si aprirai» 
panorami di boschi c tlf dine di Forti 50g^2StìDiflÈ 
per 1 camici le Fatiche erano sempre dure* m alle¬ 
ilo le loro ferrovìe Ij univano al resto ile! nmà& 
Con il [reno si andava nJ mercato a * ilb 
e a Tòli^zzo quando 11 bigjieno non Oftltavn trop 
po; nelle carrozze si Faceva no gruppi Fra 
conoscenti; si parlava foni![sancente di 
ddle stagioni e delle fatiche quotidiani ^ 
senni, [offuscati dagli sbuffi di fumo, s ^^ vjri |!^ ' 
borghi e tanti abeti densi sui costoni de Ile ta . 
Mentre le comunità del Bui e dd 1 ^ 

■ li; ìc.-n. < p:i (.ole [rarnvic L ^ 

le pni[ Miste e dei piogeni ferroviari a l |vC 
le ebbe un forte dando aJTtafafe degli ama ■ . ^ 

I prodótti industriali, agricoli jlmitrnU 

































i^trti^oiiì, n& anche le persona sui- 

| ;t fermvisi. meni re gli senni hi locali erano ancora 
jfintili sii primi autocarri e autocorrière. 

Con queste prospettive t progetti IV ito viari vis- 
sera i lempE più illustri e la Gamia ebbe subito i 
nioi più accesi promotori 
intorno al 1919 le Ferrovie dallo Stato avevano 
riproposto la costruzione della ferrovìa del Piave fi¬ 
no a C'jlaEzo; su questo tronco venne inserito il 
propelli ■ della Miuria. cioè la costruzióne della fer¬ 
rovia VI [In Saii!ina;\inpczzo-! ; orm di Smto-Cima 
gm con le dirai nazioni vèrso Cai alzo e Auronm 
la .spe&i preventivata per h Villa Santina-Vigo, a 
dupmo amano, ammontava a £ 156oOO,t>DO ai prez¬ 
zi del mi. 

Questa opera ferroviaria imponente fra la Carni a 
e n Cadore ebbe il conforto di un finanziamento 
per dare inizio ad un cantiere esplorativo fra Coc¬ 
chie ve ed Ampezzo, imposta lo nel 19'U 
Snn-i laudo litri particolari si rileva che l'opera 
vt-rri:- itr-pron isanienfe sospesa anche per la ridei? 
finizione della programmazione ferroviaria a livel¬ 
li; na ziti naie, affidata alla commissione pari a men¬ 
are Mlemaad; questa riconfermò sostanzialmente 
sì ira a m i camice con una variante per il collega 
i Venzcme con la ferrovia Pontet>hjina., 

■-1' il bilancio déiiò stato e il nuovo governo fa- 
impegnato in altre opjérc di regime, riuscì a 
n sre solamente il tratto dei p|ive fra Cone- 
KnLum ■■ Ponte delle Alpi, fi progetto della hnetf 
camicia della Ma uria e delle Alpi Aurine rimase nei 
cassetta. 

riti ammin isiratori della Gamia, tuttavia, quelli 
1 ::ir rane battuti, prima per portare iti Gamia la 
^rrovja nel 1W5-10, poi per mantenere le tram vie 
u ' ! legano del Bui, erano sempre sulla breccia 
I consorzi dei conni ni delle vallate erano una 
feaha attiva, ma anche il simlToJo di una fòrte epe- 
siane delie genti camiche, che aveva anticipato 
yt?u a! lente lo stesso Friuli. In questo fervore, e 
dopo il fallimenEo della ferrovia della Ma uria, ven- 
n, ‘ duborato il progetto della Val Degano: la ferro- 
Via C(1 1 j u ■ \J i .1 n s -la p paria “Cadore, còme prò In ttgH- 





Ehi Ctmegliitm tu rtiùtunza uno degli uttimr treni per Viltà 
Siintimi (foto di -l Qmamn di amvglmw. /?.*> 1 


mento della mini via VÌIJa-Saniina-ComegliLins. 

Il 14 raaraO 1926. presentando il nuovo progetto 
ferroviari, il av Marco Renici j RìgoUru, apri il 
convegno dei si ridaci e del le autorità provinciali e 
statali convenute con un discorso, ancora ri; fida 
eia per il futuro. 

"■Noi canini rkmlijmin cosa cu la t'arnia quin¬ 
dici anni addietro prima della costruzione della fer¬ 
rovia Cam iva della Canna a Villa Saia ina. clic ha 
redema, in patte la nostra regione Ricordiamo co 
sa era To!mezzo e specialmente cosa era la mia 
Villa Sa mina una piccola borgata senza alcune 
mipodanza comrtierdale; e ora. dopo appena tre 
lustri, noi vediamo Toltnézzo, edilmente raddop¬ 
piala' e abbellita ... vediamo Villa Santini wafer 
Trina in una piccola ind.n sire cii taci ina. e tulio ciò- 
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mmx sì per merito della fctìWi» e ÌMtWgf** 
I phrfathra dd lori? ru.i!ì|iimentì clttudiriMna soprai- 
lumi ciò e venne in titìA£eÉÌL$nZA.«UH feomm** ■ 
In quella giornata roetnoìabilis. che verteva rt»n- 
venuti i slnilui di Sappada. Antonio Qmitx. di Forni 
Avoltrì Angele Candido, di Comeglitifis Ffetrt* < ' 
lanit di t A uro Francesco doll'Oslc, di Prato Carni. > > 
Hnncfleglld i'Agam, di Risultilo Antonio Lepre c 

di Villa Sartina cavi khan Rentier, che portarono la 

loto adesione ed i loro saluti, vennero inviali tele- 


• - 


f ;i, era 


ornimi -a misi i lavelli, Q.flatt pan in » 
gli il tempo delle “adunine fasciste*. Vienna invialo a 
S j? MttMiìini con il testo autorità putekht animi* 
nisraiivc c Usci t-imìa invernali a tógolaio ceri¬ 
monie ctMKCghà progetto ferrovia 



p-nln, inneggi.ino ji costruì loro micw.i lui Li ìmmv 
do deeati omaggi". 

Lmg. Mastri légge um "breve memoria espli¬ 
cai iva del progetto* e i alito progettista log, Del 
Zolc ' illustra con dati tecnici il progetto medesimo 
e lo consegna al sig, Lepre sindaco di K molato 
eh è a capo del consarcitf. 

N progetto m corredino uj miro le notizie tec¬ 
nici» e finanziarti;. L'imporro complessivo era di 
123,2/48.700, compreso i] “maroruite mobile e d'eser¬ 
cito*, cifra dei 1^26, Quello che il progetta non 
8MM presa in considerazione eia i^umntxlernsinlen¬ 
to e l'adcgua mento della tainivu ih Villa Santi n i a 
ComegliLins ma, tMitlenromcnte, non eiuno cintai 
aneora dubbi sulla cortllnuita del suo esercizio. 

I comuni della Val di Gemo, d'altra pane, con 
qiiel proge tto chiedevano hmervefiro dello stato 

ptt un aptrj, di foni dimensioni che- cullavi ralla 
valk- del Film con In Carati, innestandosi stilla 
iramvia del Decano, questa sostenuta con le | (m} rt- 
sor,c v con la loro volontà eoiuioriite 
Ma anche? il ponderoso progetto fcmjvftitici del 
Dcgano c dell Alio Cadore ora destinalo a recare 
negli auspici c nelle aspirazióni, questa volta, dei 
eernuni della Vài di Cono, mentre Incorni lei-ano 

la crisi economica, cosiddetta dd 1929 i n Italij , 

>?.= «la aSp-tatti in 1 . arida. nlirt* alla , iptWi , 



ÙXIfi/t Vvtit Ut lifurtt i tniitii Vf'tfm* ih 'ftttttrezz (,q 
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i VfPPI. (.-Pl.^ifiM TlKcffól UttTTVSSait flf mfotvpr '‘ " ' : ' Jlh 
N tornito 1926, 


ddi Emigra Jiii>nc\ Arrivò un Manale amir pv? J*f 
tfsMiivj^ ilei - e del Rul. U enti ^- nd F um 

jrtm di gallone scuro suIlkLemi per coprii Jf ^ 

se* - ^criveVai 11 cróninlA ■ stittressiviiMemc *» 

411 ■ ' iinavemano un perìodo dteàsii«!io‘ 

Già nd febbraio io>h jf ['bietta de ih prwta 1 ^ 
<«i* uff Rfcol si ve Vii invitala gii mniMw#*** 
d-i coitili ni partecipanti "m due candirci u 
ferrovìa di Viti Degjm e dì Valle Bui a uiufto 1 * 1 
«lue consorzi 4 Ito scopo di ottenere ctoii^Efik 































Ul .\\ c spese di personale, di materiate e generale 1 . 

Verniero, comunque, mantenute separate le unità 
:■ esercizio (e di bilancio) suite due tramvie elle net 
linauiiggio tortemi- comjspondeviintj albi " Ferrovia 
dei DÈgaLitO* £ Ì4 “fta invia del Huf (la T.Bb 
[ i( * cniTisidie degli frinii successivi sulle viscide fer- 
roviarit! della Gamia vennero confuse con le espan¬ 
sivi <jd "regime e con hi pubbli^itn dei "treni i>upo 
bri' della domenica che da Udine "vanno verso Tarvi¬ 
sio' (per le prime gare della neve), tua anche da Udi¬ 
ni: fino :t Tolinezzu, per ammirare “la Gamia pittore- 
sca' poi verso Redipuglia e Trieste per le cerimonie 
celebrative "della patria e della guerra vittoriosa^ 

In questo dima gli amministratori dei Comuni di 
vallata riescono raramente a presentare Le loro 
istanze per mantenere i contributi dello staio pei 
le loro modeste tram vie. 

i. ispettorato Generate delle Ferrovie, Traiti vie e 
AutomiVbile ' non raccoglie le loro istanze ma soia- 
mente gli indirizzi finanziari dei Tesoro, cioè del 
governo fascista. 

Li Camia è già lontana, come pure il fronte di 
guerra che l'aveva sconvolta; anche i Fasci della 
Gamia” . ioè gli amministratori ricevono ordini dal¬ 
l'alto, 

I passeggeri ss diradano sulle traiftVie del Dcgstno 
e del Bui. cosi anche i trasporti di legname: "i com¬ 
mercianti spesso preferiscono il trasporto con auro- 
vcicolìL 

Emergono così alcune idee appena maturale nel 
Ibi9 e rii in approfondi|e; ! ramici, per rispetto de! 
le lìnrmathe, non avevano chiesto la trasformazio¬ 
ne delle fruiti vìe del Dogano e del Eìut in ferrovie a 
scartamento normale da. collegare alla Ferrovia del¬ 
la Società Venera a Viltà Santina c a ToJmezzo. 

Non ebbero risposta neppure le puntuali osserva¬ 
toti] che le due trarrme avevano già superato il de¬ 
cennio, che erano opere di guerra costruite 
tale usi;rate, che erano servite da locomotive dell a - 
n-■ secolo, clic iuuo era tenuto in piedi cori passio¬ 
ne comica, die i costi crescevano mentre diminuì a 
il concorso dei comuni impoverii. P ì motivi erano 
già più ternani dalla Gamia. 


Arrivarono cosi le cronache piu amare per le fer- 
iovie del But e del Degano- esse erano II riflesso di 
utili «.lisi più profonda* già documentai quella del¬ 
la montagna e ddla Carnia. 

Il 2 j ì ottobre 1931 la cronaca di Tolmezzo porta il 
litHjlo che ‘L'ultima corsa dd trenino e la prima del¬ 
le autocorriere' è avvenuta ieri. 

Nel testo ss precisa che l'ordine è ve muo direi- 
t a mente dal ministero e fu noto a Tolmezzo verso 
lo ore 16, due ère prima che partisse dalla nostra 
città l’ultimo trenino per Paluzza, e* che ridia sera 
stessa giungevano le autovetture della S.A.F. non¬ 
ché un furgone per il servizio merci". 

Ancora il cronista riferisce che ria cessazione del 
servizio tram viario si è svòlta senza alcun incidente 


... e che unto il personale della cessata ir-imvia 
venne convocaEn ... per le comunicazioni e è prov¬ 
vedimenti relativi alla cessazione del servizio 


Ma dietro qud comunicato ufficiale seguirono 
anche i ricordi di Francesco Di Ronco, operazio¬ 
ne di Palo zza, quando riferì che ri ultimo convo¬ 
glio da Tolmezzo a Fa [uzza era diverso dal solito 
La locomotiva con un fischio prolungato h lamen¬ 
toso fendeva paria umilia. Al suo passaggio nelle 
stazionane le popolazioni in attesa davano un ul¬ 
timo addio al loro trenino tanto caro .. che cori 

bruscamente ora moriva H . 

Per la tra invia del Debita invece, la cessazione 

rlrairìatu di qualche anno non ebbè partili ila re riso¬ 
nane La piccola 1 mrnvia da V# Santina a L ome¬ 


tti godeva di un bilancio atìe&ra meno pesi me. 
per il concordo dei comuni, orgogliosi sostenso 
della loro forgia r ria per Itì spese più licitale 
r il pedonale (una decina di persone) e per te 
nule azioni svolse sulla linea con 11 concorso di¬ 
tti dei comuni, opportunamente suddh ise 
Via la modesta vira quotidiana di questa tram via 
l sovrastata dalle vicende nazionali: da una par- 
h atterra d Abjarima iniziala neliottobre i9ìy, 

LI f a lira Cerano te "grandi opeiu (èimtof 
luguriite il 28 ottobre, fra queste Mettnfìcaao* 

dclla vicina ferrovia Pòlftebbana. 
ta questo quadro nel qigp "tutta l'Italia e un csUV 



„.r la tnmvia del Degano 

non ^ Kche righe. Il 31 dicembre 

Un toimmtrtto, dii f*> *, e cessa il .«ivi- 

“rrfrfJila s.*n« e CMWBllW; c "' ta 

«. <*» **>* »■* * 

<* Comegllans. An** 

‘g S. s5p* ■ -<*•«■» Ma “ 

luni pii «.-constili «iti per valorizzazione la s 
inimia ... procede a divulgare le sue preziose 
foderarw mediante la stampa di cartoline-ncr>r- 
do‘. il caposlazione avellani, con un senso della 
storà, lasciava ai poderi le immagini della su,i ier- 
rovi a una pa^ifìii vissuti! nel <juoiicli.il no dentro 

vicende del la Val di Corto. 

POdii giorni prima, alla vigilia di Natale del 1935, 
!.. del Popolo del I rnd portava titoli cubi- 
ut- pvi annunciare che in Friuli si erano già nicchiti 
■quattro quinta li d'oro per la patria*. Questo era il 
risultai eo dello straordinario afflusso degli offerenti 
delle fedi d'oro’ (le madri C le spose) che, In com¬ 
penso. ricevevano le 'fedi" di ferro. 

Da •jtiel momento la ferrovia della Soci dìi Vene¬ 
ta da Camii 4 Tdmezzo e a Villa Santina, unica ri- 
IT - dsU fl ;l "icofe di un altra pagina d: «uria più 
vi Cina: prima quelk dell'emigrazione verso “le no¬ 
stre colonie’ e la Germania, poi quella della euer- 

™ lJlsas,rosa ** wm elle la Gamia visse anco- 

r * L dummentc 


11 mW,NTO «« ™>V, E CASNICHG 

o dì T l p< 

conflitto del 1045 b^ 01 *! ^ alla ^ 

della camh bri^i piccola delle fc 

eterni dd SS|«S 1 °™°^ 

ikosintzione. V Salato verso una d 

* « qua5i P*? 

te «nanutón,^ ^ apparem 

d WS* la fioritura d, 


progetti ferroviari per 1’altraversa mento della cw 
poi della catena alpina verso la Baviera; dall’alì^,^, 
lento dcdlrio e poi il tramonto anche ddl'ulu^ ( 1 
rovla camita. ^j rfefl 

U Società Veneta continuò a mantenne l'eaerti 
zio della ferrovia del medio ragliamento da Canta 
a Tolmezzo fino a Villa Santina dopo aver ripanin 
alcuni danni subiti nel periodo bellico; era un im¬ 
pegno istituzionale risalente alla normativa dd; 

'concessioni’’ ferroviarie. 

Dopo gli anni d'oro delle ferrovie risalenti alimi, 
zìo del secolo fino a metà degli anni 20 che l'ave¬ 
vano impegnala ampiamente nell’area veneta, poi m 
quella orientale del Friuli, la Società Veneta si suva 
oontraendo sta per i costi d’esercizio, tenne perù 
riduzione del concorso statale. 

L’indirizzo sociale di limitare le manutenzioni 
sulle lince definite già di “scanso traffico’ inveii 
pesantemente la ferrovia della Gamia dovei# 
de! dopoguerra era ancora quella dell emigra rione 

I "Treni speciali" dei lavoratori da e per la Sviz¬ 
zera e la Germania, fino alla metà degli anni ìSft. 
scaricarono migliaia di emigranti stagionali alla (ar¬ 
ma per riempire con tante valigie (non più sacrili' 
il 'trenino" della Veneta fino a Villa Sartina, pur le 
corriere- della Vai Degù no e dd Bui. 

in questo frattempo cresceva k febbre dei gnm 
di progetti per Fattra versamento alpino t’fng* P 
Fellts, nel 1963, per conto delia CCtA di Ùdtot 
elaborava, con nuove caratteristiche tecniche, jj 
progetto “attraverso Tol mezzo, Ampezzo, Form tli 
Sopra, Valle di Cadore per collega rsi al progftì ■ 
Sardegna" delle Alpi Aurine. 

Gli amministratori della Gamia, >n P aftt ‘ s * w,s 
stati dalla CCIA e anche dalla partecipazionéC^ 
sta volta) più attiva della Provincia, si aflt "^ r _ 
affidando a queste nuove prospettive con I a 
inazione, molto diffusa, cive al posto della ve : 
ferrovia della Venera, la Gamia avrebbe dna __. 
ottenuto !;i grande ferrovia del Tagliamelo 0 
Forni havorgnani. Anche la GomunfLi 
appena costituita, esprimeva, con corap 1 *® 5 
cut tisiasmo questo orientamento. 






NH r ratiera pa il ponte sul Fella, di venia va l'alibi 
per chiudere il servii ferrovia rio, mentre un 
provvedimento dì rinnovamento, previsto dallo 
jiiiB, non ebbe alcun seguito; 

La Società Vendi* che aveva dimostralo I moi bi- 
lanri in pa&siviuì, venne anche sovvetwOonata per 
sformare l'esercizio ferrovlarto; cosi diede avvio* 
intorno al H5&:, al servizio delle auiocoririere sulla 
ss 52 da Gamia a Villa Saniina, mantenendo poche 
corse su rotaia, compresa il trasporto merci, 
lì 23 novembre I%r, pochi t testimoni alla stagio¬ 
ne della Camici iniziava l'ultimo viaggio mollo triste 
del frenino, quasi vuotò, versa Amaro e TolmezBu. 

I. opinione pubblica, e anche la stampa, ebbe pò* 
che reazioni perchè ornai si era affaccialo un feno¬ 
meno di massa di din>LTìsinni superiori, l'era della 

itk tipizzazione individuale, quella ddlktìqmobik, si 
m diffuso ovunque memorabilmente, Kappresentava 
urui conquista sociale a nelle in Gamia dopo i (empi 
oscuri: con essa si affacciava un nuovo costume- 
li cav. Apollo Pròrtrtteo Dindoni, ederoso comico 
ambrato in Fraudo, con una sensibilHÌ umana arv 
txsrj camita, sin va portando a Tdinezao una fai'liri¬ 
ca di accessori per automobili; era anche fi simbolo 
•■l , : .' riscossa di lb Gamia nei confronti di un jni- 
P'~ i r - ipernvi} e intelligente mn giu io didime 
mentre si prosperavano nuove a tri vira produttive 
ba ToIiiuhe», Villa Santina e Ampezzo e lungo te 
'fi del fregano, della Cesarina c del Ihit. 

Anche la manifestazione di protesta del 29 no¬ 
vembre |%7 per la ferrovìa era apparsa qiiftsi tra 
rim; esy.i era ^ia fuori del nuovo modello quello 
ildb niL>torilzazlone Ma la Maria dei progetti fi?r- 
Wiari attraverso In Gamia non si era conclusa, 
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Ifm1Ij panunti* glJa rantola ilcwif *d tr^Trm-in- 

dr W¥M(i i 
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tii-a liuviin» a a poetai giMa, lo Stala f^pOfiE a^Kù 4 

dal: Madie m jjlìamar-ta, pii gni-nda ©p^r'eKo >’ tu»*. 
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incora l'iflg. Paolo fdlis. t\u\n pf^tri^ra Ud- 
liita di Trieste (amico sctmiparso da alcuni suutH 
stormì al 197(V72 prop^meva a livetlP iklia U.l.C 
' Vano dlMtore ferroviufki Luropeó) il progetto deh 
la 'Uansyjpina" camici, *la disia nzu piu brev v fra 
' ‘ ^ * 1 - f r mi co. J h er ce ni u jii 1 iegU Iva «I j'i" «wk I 

pfQgera i dd 1925-26 lunghi la Val Degmw- 
LiririL'ijrii» era quello dalla Giniu per VtlJs >.iuEl- 
■i [>er Qvuro e Comediians; prwgttivit Ctm hi 


grande galleria delle Alpa Camsdir. m il Cogiiam r 
Monlc Cime, con iìtiIwli* .iHj quutn dr hm.iUro 
cm 5tì0 slm i c l usdra in pfWlflÉt di Maudimfm. 
-|> dnv). H tue dillo suctv >ìvo turala Oher JraL: 
hurg. Lienz, Malici, Kiifsicln per raggiungepe Mona¬ 
co di UavùraL 

1 rrinpl alt FiirtUM> cOfitrari. i truppa 

ri jw ' ai*cn, j fx> dvliriiCQ il pcHrnzjjniL-iiro ddl'ai' 
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4 li aperti, si concludeva tkdsuaeote b piceo!» 
«oda delle ferrovie della Camta 
fi fenomeno delia B W Wrtn w flS»» c 11 # r ‘ m(k ' 

liippo dell ititlusiHj automobilistica, accompagni 
èli algnìBcato della libertà rionale e delle nuove 
vigenze sociali, hanno sepolto in tempi brevi la 
nozione del trasporto collettivo sulla rota in. rcu'rt* 
temente anche quello eoi lenivo sulta strada con po¬ 
che eccezioni Così anche il trasporto su strada, più 
duttile e flessibile, f prevalso ampiamente su quel- 
b più rigido ddh ferrovia. 

Nel frattenipo, £ emersi Li 'vendetta' delta rtéi- 
luru t 1 delhimbu 1 rate; i paesi alpini, h Svilirà è 
p<ii i A List rii $\mno miglior,tftdo amiche e nuove 
ferroi itr di montagna, accanto agii assi superiori. 

La difrsu LÌjU nu^imiinu-nto della motomzaEio- 

ne. il recupero dlei boschi e dei paesaggi alpini è 
lui nuovo svento cui eli rate, ma anche economico; 
■inJii. le masse turistiche dovranno risiili re sui 
'.rem del tuiuro. oltre lite sui mezzi col Ics fi vi. 

Inumo in Carni a si riflette sulle ferrovie perdo- 
'• a,lchc su Wll principale del ragliamento che 


J'avrebbe colle-gara alla rinnovata ferrovia 


luna 


ùnteti. 
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1976, subito dopo il terremoto, con la pr(J(V m 

sieri uta dall 'Ass industria friulana, di riattiva^ a| f 

co della ferrovìa da Carnia a Tolniez/n m-r f! 
trasporti industriali. ^ru»d„ 

in quel momento cespugli e alberi lo stavano™ 
scondendo e soffocando mentre alla stazione per b 
Qhnia iniziavano i lavori pttr il rinnovamento ^ 
ferrovia Pontebbam, l'arteria principale nord-orien 
tale fra l'Italia e l'Europa centro-ori era aie. 

Oltre alle motivazioni economiche esso eia an . 
che il Simbolo della ricostruzione della Carni» do- 
po il pesante evento sismico. *: 


Con l’Intervento del consorzio industriale dal Me¬ 
dio Tagliamene, e con il conòaiso delta Regione 
Friuli-Venezia Giulia, il 5 giugno tjl? il rreoocon i 

vagoni, carichi di legname, ritornava sui hiiuii dit¬ 
ta Carnia a Tolmezzo. V^LU 

fra una Timida risposta al tempi' che j«vì m 1 

gnato il tormentato decesso delle ferrovie interne 
della Gamia, jfl 
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